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Die Motorrader
im deutschen Heer

Um_die Jahrhundertwende nahm die noch in
B R by Moy

n Aufschwung, di eher onservatv cinge-
ielte Hoereseitung nabm Jedoch zordchst keum
Notiz von dieser Entwicklung. Als Hauptver-
kehrs- und Transportmittel wurde weiterhin das
Pferd angesehen. So bedeutete der Einsatz von
elf Neckarsulmer Motorridern (NSU) bei Kaiser-

lligen - Automobilen) gute Dienste leisteten.

In den swansiger Jahren state sich dann allmate
lich das Mot im weiten Behorden-Einsatz
darch. saert e G P wnd dam i v
Post. Zoll und, anderen Dienstsellen. Damals

ler Ausdruck *Krad” als Kurzform der
officlien Bcumhnung *Kraftrad® eingefuhrt. Das
Beiwagen Ge:

heiten_erkannte man auch Moglichkeiten do
taktischen Einsatzes. Es wurden die Kradschize




Knad-
melder-Manteldar. Er lie sich um die Beine hosenihn-
Tich knBpfen und bot dadurch guten Wind-und Wetter.

Kompacien sufpstelt, di mit deel bowatTnete
Soldat

B lung, & or
nung brachte endlos lange Kolonnen der Kradfaher,
Fihrung oft problematisch war

Ab 193334 wurden die Kiadschitzen Kompe:

Maschinengeweh im Seltenvagen as sehr beweg:
liche Angrffsinhiten, shlih dor Trtheeen

ht w
1 Auowahi des Masshinen Materalsgrift mar
auf bewahrte Typen aus den zivilen Produktions-

Kiirze eine grofle Bedeutung gewinnen sollte,

die ja bekanntlich bis heute anhlt. Das erste gro-
932

mit der Einzylinder-BMW R 4 a
Ausbildungs Maschine eingefuhrt wu

4

und die Enichtang sanser Kradschbtzen hatats
fone vorgesehen. Aus diesem Grund gingen nun
auch grofie Bestellungen an die Industrie. Neben
BMW bekam auch Zindapp in Nirnberg einen
Groaufr. An die Zyeizylinder Maschinen it

‘wurden Beiw
henhcmem Auﬂuu dem mgerunmen Bendrien-
e, o8 wurden Packischentalie

Hier hat eine Instandsetzungs-Kompanie in Rusland eine

enksat emehtet. et "Spartgeist
unter don Krsdfahrern wird dorch 43 Schild dokumen:
tert

das Startsignal zur Aufristung der nun "Wehr-
macht” genannten -ben. Der Infante-
rie und Artillerie stellte man mit der Panzer-
neue und sehr viel versprechende

Waffengattung zur Seit
den dabei ebenfalls als
Betracht gezogen,
und Beweglichkeit die eher schwerfalligen Panzer
sehr gut_erginzen konnte. Die Voraussetzungen
fur eine Truppe mit nahezu universellen Einsatz-
natrlich in ente Linie in

s S ek
keine Anderungen an der Technik vorgenommen,
denn man hielt die Motorrader in der weitgehend
serienmiigen Ausfuhrung fur durchaus zum
Militireinsatz geeignet. Im Gegensatz dazu wur-
den ja bekanntlich bei Personen- und Lastkrat-
wagen aufwendige Spezial-Konstruktionen ge-
fordert.

In Deutuchand wurde im Jae 1935 di allge-
meine Wehrpflicht wieder eingefiihrt und damit

lagen
der Gite der Ausbildung begrindet

einer Waffen- und Gefechts-
Schulung _ unterzogen, ~ dariberhinaus  wurden
ionier-Lehrginge und v eine umfassen-

de Motorrad-Ausbildung durchgefurt. Neben der
Kompletten Technik- und Wartungs-Unterweisung.
reineFatr-Ausbidung den hocsten
Stellenwert  ein. die Rekruten
it ‘ariem Dril und Wekentosem Ubangopro:
gramm (Fahrten auf Sand, hartem und weichem



Eine in der neben

Derin Comps In-
i schnelle Wartuns.

auch a durch
gefuhrt wurden

Boden, an Steilhingen, durch oder dber G
und quer durch Wald und an in e Hohe
Schule des Motorradfahrens' 6n-
nen durften die Soldaten be viclen Wetibewerbs-
Fahrten innerhalb der Truppe, wie auch im zivi-
P "

arbeiten unterwegs und im Felde

bisher noch ein el Wegenetz und
kul(mu(es {in Ewelfschon Sica) Gotinde vocue-
nden, so stellten die Vormarschwege
R arrale e Wi e
bald uniberwindbare Hindernisse fir die Motor-

Wi dem Jaht 1938 begsngen die Kegmorbert
tungen chtouren zu laufen, es wurden
Me|dekuder i Solo Avufirung in g
n BMW, DKW, NSU, Triumpf, Victoria und
Zindapp st un ot die Stickzablen
bei den Gespannen wesentli g
September 1939 it dem Einmatsch in boiender
Krieg begann, konnten die Kradfahrer die ihnen
gestellten Aufgaben hervorragend losen, ebenso
wie im kurze Zeit spater beginnenden Frankreich-

o iff auf die Sowjet-
union bc-ynun e Schwungkeﬂen Hatte man

rader mit i
keit dar. Die Verluste stiegen drastisch an und es
wurden mehr und mehr Fahrzeuge aus

siz_zur

Die beiden Landser beschiftigen sich mil einer requirier-
e NMaschine il doch ich s Z Bt
ndern eine englische Beute-Maschine (Norton $00).

urspringlichen ~ Kradschitzen-Einheiten _bereits
anderen Verbinden angegliedert worden. Ab

g aufgegeben nd die Motormad Einheiten
den  Aufklirungs Bataillonen _angeglieder
und Kuriere, sowie alle lm‘leun
Motorradfahrer der Wehrmacht waren indesse
i noven Fabrasts begestert, denn damit

womit man sich jedoch ein weiter

Kategorien, so da# das Durcheinander nun nur
noch grofier wurde.

Als im Sommer 1941 die ersten Exemplare der

war ein
sten Bcingungen mogich. Etwazur leichen Zeit
gusden mit dem VW-Kabelwsgen und dem V-
Sch enge cingefiet, die

Cigentich ais Erate m e amavghehen Kesder
der_ersten Anschaffungsperiode for die Krad-
ohitzen gdact wares, Dise Feuasige kontien
natirlich kein Ersatz fir ein Motorrad sein, doch
die Produktionskosten waren nur_halb so hoch

itenwagen, BMW 75 und Zindapp K750,
an die Front gelangten, waren die meisten der

ser Gespanne gebaut, denn was die Manovrier-

5



Btiget md die: Eaitecinchat (3 schweton
Geling wunlicherwies
S glnun e b ok

Wenn such de von der Propagands exdschie Ruf

der 'Schnellen Truppe’, den Motorrad-Husare
iege. asch veblichen var, 50 haftets den

Kradfahrern doch weiterhin etwas Besonderes an.

und waren it fren aschien oft wie verwact-

weil
Thsighei sl mit closner Wartung und Pllege — -
weit dazu_die Moglichkeit besta icher

Konmisn Deestrdon e ol achinrer B

trachtung die immer schlechter werdende Versor-

gegen. Wie in allen anderen Bereichen der Wehr-
macht, so war auch bei den Kradfahrern alle
Planung und Konzeption von der harten Wirk-
lichkeit des Krieges aberrollt worden.

Rechte Seite
Links: Ein Meldefaheer 1944 in Florenz. Sein Motorrad,
e BUW R 4 war 1932 s 1936 von ds Reichwe i
Dienst gestell{ worden und hat sich anscheinend recht gut
gehalten

Rechs: Eine Propagands-Aufnahme aus dem Polen-

eder mit einer Sche
‘och mit den Einheits-Packtaschen verschen. (BA



BMW

MW in dé Noenberpes Zondspp-Werken cioen  totmtfing e ensperelcs

M
motorrad beteiligt. Weil sich dabei

Die wohl berihmteste deutsche Motorradfirma i
Jahren

starken Mitbewerber um Wehrmachts-Auftrige, Manchen gilt seit den zwanziger bis zum
beide V"Wﬂm‘! verinderten h:-m,en Tag als rden-
zept mit n quergestellten Zweizylinder- gungen gemif stark dnderten, wurde der Pro- . Die ersten Mleﬂuuen durch Militar-
Boxermotor Sstahl-Rahmen. Mit der ab R s T Dten:'svel.len  singen 1927 i, In groen Stk

1935 erhaltlichen scitengesteuerten 750er des
die Minchner einen guten hallen verlassen, ein Jahr spater wurde die Pro-

duktion von Manchen nach Eisenach verlegt,

sspegat vorveisen und war ganz besondes

den ichweren Gespannbetrieh_geeignet. Die
et e e i dar
Guatar der BMW R, 13 sofort iberzeugt und Hinterrad und Seitenwagen wurden bis zum

s zum groften Einzelauftrag fir i
Krader, bis Mai 1941 lieferte BMW nicht weniger
als 36.000 R 12 an die Wehrmacht. Als wichtiger
Lieferant wurde BMW auch an dem Konstruk-

Herbs 1944 etva 17,000 St gebaut. Die
gehorigen Seitenwagen _stellten Gemeil
schaftsprodukt der drei groften el e,
Stoye und Royal dar.

n Jodoch et die Elazylinder® 4
400 com b, 1933 geliefert, dieses duferst ro-
buste Modell diente zuerst auch als Melder-
Fabczong, Nt shes Hatpabich ks des Ave-
bildungskompar
ebemieris B35 am e St and wande
1940 geliefert. Diese beiden schwerfilligen
inder-BMW waren nicht_sonderlich_beliebt
iber wohl daran lag, daf
“man sich an dastraffe Awbildungprogramm dex
krutenzeit nur ungemn erinnern wollte. Auf

e Sekto. de”sevperen MiteKesder btte
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Links: Dat miciers WehrmaciyKrd BMW R 35 Dis

i

Links unten: Eine Wehrmachiskolonne verlegt ihren Stand-
ot innerhalb Deutschlands. Bei dem vorausfahrenden Ge-
pann el e s um it inpzogenes Zrlahrins,
eine BMW R 61 mit Steib-Sportseitenwagen. (i

Unten: Diese BMW R 12 m Dienst der Feldpolizei stammt
aus der ersten Wehrmachts-Licferun im Jahre 1935, das
iesige Schutzblech wurde bald aufgegeben, denn es setzte
sich sehr schnell mit Dreck 20, (BA)




Rechts: Eine Presse-Aufnahme aus Frankrsich im Jahre
1940. Es handel sich auch hier wieder um eingezogene
Zivi-Fahrzeuge,links im Bild eine R 51, das Gespann ist
cine BMW R 61 mit Steib-Seitenwagen. (BA)

5. GebirgsDivision zu sehen.

Unten: Die BMW R 4 war bei Kriegsbeginn das ilteste Mo-
2 von der

machten diese Maschine zu cinem suerst zuverlissigen
Fahrzeug im harten Kurier-Einsatz. Die Militir-Ausfuh
rung unterschied sich vom Zivil-Model neben der Lackic
rung nur durch die Packtaschen-Halterung und die Motor
schutzplatte unten am Rahmen.

AT




R 12, sie w

4 n
Alumiium Fusbretter Fubras M.rm. undam Aus
puffkrimmer einen Schuhsohlen-Schutz, die Sc

Tleche warden chentalsflache gehaten. Dic K 1
eit, doch im Gelinde

Unten: Die R 12 mit dem Einheits Behordenseitenwagen
ncben den Zindapp-Nodelen die Sundard Ausisung o
dschitzen. Dieses Gespann wurde bis Mai 1941 a







Links: Antreten — Aufstzen! Winter 1940 im Westen,
A)
Links unten: Eine R 12 bei der Instandsetzung, di

chsandard g
une). (B

Vor vervindsa el Grips it
i oo i b Jahve 1940, ¢ handet i
‘auch hier wieder um BMW R 12. (BA)

Gegentberlicgende Seite oben: Dic schnelle Truppe in
Pasis, cine Gruppe von Meldefahrern mit ihren R 12:Solo-

Darune: Griechniand i April 1941 - de Krndcitaen

e R 12 rllenthercnen Knippedamn. (84)

nten: Die Kiadschitzen
e Darstllr b Propaganda-
930. (BA
s auen: Kradschitzen

der S5 Division "Leibstandarte Adolf Hitler” (LAH) s
Rulland. (BA)










Gegentberlicgende Seite links oben: Zwei R 12-Gespanne
begegnen sich auf der Zufahrt 20 einem Depot in Nord-
RuSland im Herbst 1941. (BA)

Rechs ancben: Ein Postn dr Felpolizi bl Wituk
1941. Der Seitenwagen an der R 12 st ein Zivil-Modell

Gegentberlegende Seite unten: Ein typisches RuSland.
B0, e et Cespnn oo il okt 1
Schlamm, so wie hier die R 12 einer Propagand

nie. (BA)

Links: Motorider wihrend iner Truppenveiegung pr
B, vom eine R 12, abinte shon i neve B
R75.(

Links unte:, Der Rutland-Winter - die 18 pterdie R 12
wird von 1 PS angeschleppt. (BA

Unien: Die Kadsitzen dec ynzergruppe Gudecansind



Links: Drei R 12-Gespanne des Afrika-Korps im Sand:
sturm, Bel entsprechender Plege, vor llem der Luftfilte-

ahrzeuge auch in der Wiste zuver-
ig ihren Dienst. (BA)

Links unten: Kradschitzen im Mirz 1943 in RuSland auf
einem Verlegungsmarsch. (BA)

Unten: Der Kradmelder macht cin freundiiches Gesicht,
doch am Zustand seiner R 12 kann man die hinter thm
licgenden Strapazen erahner



Links:Dassherschwers Wehrmachisgespana MW R 75
desen Entickung ot ach Kiepbein genomnen
wirde und an don veriaderten Ein

tiet war. 1m Zweiten Halbjahr 1941 wurden ié esten
Fahrzeuge an die Truppe susgeliefert

Unien:Die .75 mit sgsnommene Sicmwagen, Der
e n Maschinen war der 2
Setenwagsnrad Ooe ein
hingigem Drchmomentau
Getriebe hatte man neben einer Gelindeibe
einen Rickwartsgang eingebaut




Links: Bei der Konzeption der R 75 warde auch suf eine
organische Einheit aus Maschine und Beiwagen W

legt. Trotz des hohien Gewichis von ber 400 ke sollien
sich die Gespanne als enorm wendig und gelindegingie

it GummiF:
m».h!rleilen Lutteraf dem Tank ivpiyorts
schitzern dber den suedem b man auch
g Knu\um lI:nhrrxr)ullr\ Der au

i Kou den il der Trap.

B




Links:Hir it drsopmante TropeFilra dr .7
im Deal 22 shen, Der ursprinlch
e B i e s
tion gezwungen war.

ruierte 750 ccmohy-Motor
her niedrig gehaltene Leistung
e legendare Standfestigkeit

n: Endmontage der R 75 im BMW
e Seltmusgen B3 wid amgschionen




BigherRie Kouatvmsonsin o Bt

s a@ er
Sovi cinMascincngowens it Mocitions Vot (B1)

Unten: Rubland-Heeresgruppe Sid, Herbst 1942. Die
Kradfahrer waren davernd im Einsatz, hier otografiert
der Fahrer gerade seinen Sozius bei i

Die beiden haben wohl eine lang

Seitenwagen it voll bel

Div.Z




Rechts: Vor dem Aufbruch noch ein skeptischer Blick

findet sich an weiter telle auch e R 12-Gespann. (BA)

Unten: Kradschitzen auf ihren R 75-Gespannen in einer
sudrussischen Steppenlandschat im Frihwinter 1942
Die aufgepackien Seitenwagen lassen eine Verlegun ver-
muten. (BA)

Unten rechis: Italien im Herbst 1944, Fallschirmjiger
stzen von der R 75 ab und gehen in Stellung. (BA)

T
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DKW

Die DKW-Werke im sichsischen Zschopau, seit

Ende der zwanziger Jahre grofter Motorrad-

Hersteller der Welt, waren ebenso wie alle anderen

Firmen sehr an Behorden- Au[ulg:n mlcmmn
de sache

Melder-Krider bestellt wurden, kam man auf

DKW zurick und wahlte die NZ 350 mit dem

groen Einzylinder-Zweitakter aus. In weitgehend

serienmafiger Ausfihrung wurde

ins Jahr 1940 geliefert, um dann von einer Wehr-

machts-Spezialausfihrung der NZ_350/1 mi
“Motor und zahlreichen anderen Modi-

als leichtes Dienstfahrzeug zur Verwendung in der

Etappe geliefert, in der_zweiten Kriegshalfte

) choch anstlle de 350et nurnochdie RT
als erstaunlich gut

mlgnchex Melder(zhrull! otk sl i
und zudem als s

s ol Ll

e

Oben: Das mittlere Wehrmachtskrad DKW NZ 350. Der
11 PSZweitakter le in ziemlich grofen Stickzahlen als

rung mit Packtaschenhaltern und Schutzplatie vor dem.
Lichtmaschinen-Deckel wurde die DKW von 1938 bis 1943
an die Wehrmacht geliefert

Rechis: Ein Meldefahrer im Sommer 1941 im besetzten
st be einer kurzen Rast auf seiner requirierten
Z 350 eingenickt. (BA)
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Gepenertigend St chen und inks: Die i den
- Gelindecinsatz zwar weitgehend ungecignete,

o Kareranren o soichense DY s S50 send

b 1943 inciner gdndertn Austubrung ar Veriigun

Der Motorblock war statt aus Aluminium nun aus Grau-

b gefetgt, in neuer ovalr Sitendeckl beerbarte

cine vrklinre Lichimasehing, Resler und Zindsc

terkasten stammten von der 125er, der Wirbelstrom:

Tanits fed sesontbes Voo soning ot ondire

200 wuxden fur eine Luftschutz-Einheit zusammengezo-

Gepenberigende Sl unin,sowe







NSU

Die Nockarmier aut dem dextechen M
der g ku

Fahrern sehr beliebt, doch nur wenig dem harten,
mit viel Staub und Dreck verbundenen Betricb
sewachuen, Neben der 251 OSL fir en zurickge-

lag auf anderen Ge-
bieten der Ristungsindustrie.

Rechs und oen: Das vorerdhr e DKW 350 gesate

Einheits Packtaschen.




Links: Zwei gut versorgte Kradmelder vor der Akropolis
in Aken boide ahvensie die i Zivilcbn s estungs-
fihige Sportmaschine bekannte NSU 501 O3

Die beiden unteren Fotos zeigen cinen Kradmelder im
Sommer 1941 in Polen, auch er fihrt cine dienstverpflich-
den Typ 501 OSL des Bavjahres 1936 mit
midelventilfedern und unten offener R
men. Die angebauten Fubbeter entsprechen icht der
Serie. Es war gar nicht einmal so elten, da die Kradmel




Unten: Die berthmten Motorrad-Rennishrer der dreifiger
Jahre waren zwar im Kriege nicht gerade als Kradmelder

cerne sum Motorrad. Hie seht man den DKW-Werks.
{ahrer Ewald Kiug im Salene NSU 01 OSL, eben
ihm im Seitenwagen der NSU-Werksfahrei

Rechts unten: Die beiden bemihen sich ihr Gespann

rwendet, ebenso A
I4uduMmrr warde uper
cine Zugleder ersetat und ein rofer Tankdecke
KanisterBefilung angebracht.




Links: Das berihmte Kettenkrad von NSU ge-
hort trotz seines Namens nicht zu den Weln

Waffenarsenalband folgen.

scheint fraglich. (BA)




Triumph

Die Namberger Triumph-Werke gehorten in den
dreifiiger Jahren zu den grofien deutschen M
torrad-Herstellern, man wollte deshalb natirlich
auch mit den Motorradern in die Rustung einge-
lledert weden, dies gelng edoch nur zum Tell,

affenamt bei der Bestellung der
ritieren Keaderdic 330er DKM i entmpreches-
den Triumph-Typen vorgezogen hatte.
Neukonstruktion von 1939, dem D()pp!lk()ll!l!-
Drehschieber-Zw ma
VhleBlch doch s oiem Welummachte Autteg.
Dieses Motorrad ware zwar als leichtes Melder-
Krad sehr_leistungsfahig gewesen, jedoch stand
die komplzierte Technik sine weiten Verbee
tung im Weg. Ein grofier Teil der relativ lang,
wenn auch mit niedrigen Stickzahlen produzier-
ten Triumph ging an die Luftwaffe.

Qben: Fine Trumph § 350 dor B 193
Tarnanstrich. Dieser 11,5 PS-Zweitakter wurde nie an die
Behdrden eieert,vielnehs sl die abgebides M
schine ein requiriertes Fahzeug dar.

chis: Zwei Triumph und eine BMW R 35 bei einer Orts
Kommandantur in Frankreich. (BA)




Links: Die Triumph S
o i die W

e Packiaschen-Hal
Fahrzeug umlackiert

Unten links: Hier werden die beiden in Fran

' Triumph § 350, dahinter sicht man cine

Vom
Zindupp X 500,




Rechts und unten: Dies ist s einzige Motorrad aus der
TrumphTypenpleie, das auch im Auta der
BD

Mischungsschmierung im Kraftstof auskamen.




Links: | posertaf de Triumph 5D
ine Gragponkantinae Hetm

Links unen: Ein Voraustupy von Fllschimlgern
e Tri




Viktoria

Die cbenfals in Nurmberg beheimatete Firma
hatte bereits Ende der zwanziger Jahre Beiwa-
genmav:hmen an das Heer geliefert, in den
dreifiger Jahren hatte man jedoch mit den
neuen Modellen etwas Pech. Das nderte sich

schlagartig mit der KR 35 SN, einem shr sport-
lichen Viertaki-Einzylinder — der Motor wurde
brigens von Horex-Columbus_geliefer
Motorrad wurde zur

" (Typenbezeichnung, der Milithn Ausfihoung
KR 35 WH) bis 1945 etwa 12.000 Exemplare
hergestellt

Oben und rechis: Obwohl sein grofien Stickzahi
bt warde,geriet die Victoria KR 35 WH Pionier'schnell
in Vergessenheit. Von den Daten her (nur 145 kg, aber

Schalldimper tiefer elegt und Strcben zum Gepack.
igen).

Rechis oben: Ein seltenes Binsatz-Foto mit der Victoria
(Rubland 1941). (BA)




Ziindapp

n ersten Auftrag, es wurden Solo- und Bei-
wagen-Maschinen des Typs K 500, sowie schwe-

span der Vierzylinder-K 800 geliefert
Diese kaum modifizierten Modelle aus dem Zivil
bis 8 in grofien Stiick-

zahlen in Dienst gestellt, allein von dem bulligen
Vierzylinder-Modell waren es 4.962 Exemplare.
ie 500er-Maschine war jedoch der BMW R 12
ht unterlegen und so kam ab 1938 die KS 600

Gelinde-Typen.
und die relativ el
il

bis Anfang 1945 noch 18.286 KS 750-Gespanne
gebaut.

36




tegenden Sl it dasbubraumairste

Unten: Die K 800 wurde such in Chin bei hing Kit
Sheks Verbinden cingeses

Rechis und darunter: Den Hauptbestaniei der Heeres.

dar, sie galt 3ls Gegenstick zur BMW R 12, doch geriet
 Hubraum-Nachteil von 250 cem zur Unterlegenheit,
Die in groben Stickzahlen vorhandenen Maschin

den kaum bei Kradschitzen-Abteilungen eingesetzt, do

H

Einsatz als Verbindungsfahrzeug, selbstverstandiich mehr
heitich als Gespann.




Links: Eine Vierzylinder Zindapp 1941 beim Balkan.
Feldzug, die ausgefahrene Piste bedeutete fr dieses

ihren Gelenken, sowie die Lenkkopfager wrden dabei
sehr schaell verschlissen.

Oben: Eine Kradschitzen Kompanie der 12. Panzer
Division im Sommer 1941 in Rusland. Hier werden
durchweg Zindapp KS 600 gefahren. (BA



Rechis: Mit derart speka.

wirklich verdient







‘Gegentberliegende Seite: Ein weiter Schritt nach vorne
segeniber der K 500 W war mit der Zindapp KS 600 W

der Gunst als etwa die BMW R 12

Rechis: Ein Zindapp-Kradschitzenzug, der Obergefrete
£anz vore A eine K 800.

Unten: Dies st dss typische RuSland-Winter Morsst-Bild,
die Zindapp KS 600 W hat schon das vordere Schutz-
blech cingebit und dem Beiwagenfahrer beibt nichts
anderes Gbrig,als das durchdrehende Hinterrad zu be-
lasten







Gegentheigende St Hir bem Vormanch af der
Balkan im Frihjahr 1941 blicben selbst die Kradfal
Waffen-$5 m ichten Verkehr der Nachschubkolonnen
stecken

Zu den Bildern auf dieser Seite: Dicser Kolof von einem

i bis heut, otz ifiger Diskussionender Lander noch
nicht entschie




Hier wid die enorme Bodenfreiheit des Zindapp KS 750-

o
H
2

empiare gebaut worden.




Rechts: Es gab tatsichiich auch i die Zindapp KS 750
Augenblicke, in denen ein Weiterkommen recht ris
art,denn o Abrtchends Sl

chteten Rad am Berg war in der
‘Ahich. Nachdem e sich e aber un eine Erprobungs
fahrt handelte, waren auch Bolen in der gewtnschien
Stike zur Hand

Unten: Zwei Fallschirmjiger unterwegs in Sid-ltaien suf

Feld Gendurmen wikden bestimmt erne buschen. (BA)




Technische Daten der an die deutsche Wehrmacht gelieferten Motorréder:

Leichte Kraftrader Mittlere Kraftrider
Makeund Typ DKW RT 125 NSU 251 OSL  Triumph BD250/I ZindappDB200 BMW R 4 BMW R 35 DKW NZ 350
Motor
Bohrung/Hub s2xs8mm %75 mm 45xT8mm @) 60x70mm 78 x84 72x84mm 72x85 mm
(Doppeikolben)
Hubraum 123eem #2cem 2Beom 196 cem 398cem 40 cem 346 cem
Leistung. 78S 1058 12 75 s s 1ses
bHASODUjmin  beiSO00Uimin  bei3W00Ujmia  bei39SOU/min  be3%00U/min  bei4S00Ujmin  bel 4000 Ufmin
Verdihturg, 61 e 51 6111 s7:1 61
Vergaser Amal, i 26 mm Bing 20 mm SumDreidisen  Sum22mm
Grsetzin 16 mm
Steuerung. Sehiitz Drehschicber Sehiiz on o
Antrieh Kette Kette Kette Kaxdan Kardan
Sctattong
Ratmen Ronr Rohr Rone Rohe Pretahl Preahi Presahl
Vordergabel Paldogamm  Palldogamm  Punlldogamm  Paalldopnmm Blatfedem Telkop Panalclogramm
Radstand 1230 mm 1285 1320 mm 1300 mm 1320 mm 1300 mm 1355
Leergewicht 68 ke (AluGehiue) 136 s (Alu Gehiase) 140 kg 105k 17k 150k 145 kg (AluGehise)
Tankinhat 91 m 3 121 121 121 11
Hochstgeschwindigkit 75 km/h 95k 105k 85k 100k 100kmn 105k
Bauiahr 19391945 19381582 19391943 1935:1940 19321936 19371940 19381968



Schwere Kraftrider Uberschwere Kraftrider
angetricbenem Seitenwagen
Victoria KR 35 WH BMW R 12 NSU 601 OSL  ZindappK S00W Zindapp K 800W  Zindapp KS 600 W BMW R 75 Zindapp KS 750
Zucizylinder Virikt

Eoxeh (Boxen (oen Boxen Gy e

9x915mm 78x78 mm 85 x99 mm 9x666mm 2x66mm 75x676 mm 7878 mm 75 %85 mm

Wem 745 cem S62cem 98 cem 1 cem 387 com 745 cem 751 cem

188 180 urs 1608 21 s 2678 2675

iS00 U/mn  beSMOUmin  beS000Umin  be4B0UMmIn  bi4300U/min beld800Umin  bed00Ujmin  bei 4000 Umin

6t s2:1 61 S8 a1 6si1 s 62:1

Am 25 mm SumDredin  Ama 2 mm Amal,bing 22 Amal 18 Ami2S4mm  2Greain2mm  Solex30mm

om ~ o ~ " o oy o

Kette Kardan Kette Kandan Kantan Kardan Kardan Kantan

4GungFub-und 4 Gang Fuschatung Rickwars-und Geinde-
Tty g i Handhete

Rotw Presant Rote Preaahl Presahi Presanl Rote Pressant

Palldogamm  Telskop Pailldogamm  Panlldogamn Pslkdoganm Palldogamm Teeskop Paracogramm

1420 mm 1380 mm 1460 mm 139 mm 1405 1390 o 1444 1410mm

145k 185k 185k 1985 210k 5% 420 kg Gespann) 400 kg (Cespann)

51 1 1351 281 251 151 1 31

1S kmin HOKmM(Sok)  130kmin(Solo)  10Skmh(Solo)  125km/h(Solo)  13Skn/h (Sole) 92k (Gespann) 95 ki Gespan)

19381945 19351941 1931942 19341938 1934193 19381501 19411944 19411945
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